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YAMAHA XJ 900

gig af styretgjet, og selv om
fartvinden skulle pavirke ka-
ben, vil disse pavirkninger ikke
kunne overfgres pa samme
direkte made til forhjulet.

Her bliver der tale om en pa-
virkning af hele cyklen, - en p&-
virkning, der som regel ikke har
den samme indflydelse pa ke-
reegenskaberne.

Stor lighed med XJ 750
Bade for sa vidt angar opbyg-
ning og udseende minder XJ
900’eren neermest til forveks-
ling om sin 'lillesgster’ model
XJ 750. Preecis som tilfeeldet
er med hensyn til XJ 750, er
XJ 900 bygget op omkring et
traditionelt dobbelt lukket rgr-
stel. Helt ned til de mindste de-
taljer er ligheden slaende, og
savel kronrgrsvinklen som ef-
terlpbet er identisk p& de to
modeller. Ogsé baghjulets af-
fiedring svarer opbygnings-
maessigt til 'lillesgsterens’.

Der er tale om en ganske kon-
ventionel affjedring, bestéen-
de af svinggaffel og to hydrau-
liske steddeempere. Selve stgd-
daemperne er af den mere a-
vancerede type, - nemlig de
Carbon-typen, hvilket i naer-
vaerende sammenhaeng vil sige
en olie/gasdeemper med re-
servoir. Reservoiret er anbragt
pverst p& deemperen, hvilket
-bl.a. skyldes #nsket om at hol-
de den uaffjedrede vaegt nede
pé et minimum. Savel fijeder-
speendingen som daempnings-
grad kan indstilles. Vore ek-
sperimenter med hensyn til ind-
stilling af deemperne forte til,
at vi pa testcyklen opnaede de
bedste resultater kgreegen-
skabsmaessigt, nar deempnin-
gen blev indstillet i midterstil-
lingerne. Indstilledes deemper-
ne pa maksimal deempnings-
grad, kunne det knibe for dem

‘at fplge med’, nar underlaget |

bed pa flere ujsevnheder efter
hinanden. Omvendt svarede
dzemperne for hardt igen, hvis
de blev indstillet pa minimal
daempningsgrad.

Styretpjet pa Yamaha XJ 900
adskiller sig derimod pé to vee-
sentlige punkter fra XJ 750.
XJ 900 har nemlig i modsast-
ning til 750°eren luftunder-
stptning af teleskopgafien samt
anti-dive. Det er vores opfattel-
se, at gaflen arbejder bedst,
nar den er 'under tryk'. Pum-
per man saledes maksimalt
tryk i gaffelbenene, far man en
hurtigt reagerende gaffel, der
samtidig bliver mindre slem
til at ga i bund ved hérde op-
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Forgaffel samt anti-dive i rentgenper-
spektiv.

i
e skiver er hgjeste m
hos Yamaha i gjeblikket. Fordelen
ved den ventilerede skive er, at den
giver en bedre varmeafledning. P4 ne-
gativsiden kan den forholdsvis hgjere
pris fremhaeves.

bremsninger samt ved mgde
med sterre ujsevnheder. Gaflen
er lejret i koniske rullelejer, hvil-
ket ma siges at veere en rosvaer-
dig detalje.

Koniske rullelejer giver i forhold
til det traditionelle system med
lgse kugler bedre slidstyrke og
mindre risiko for slgr.

Hertil kommer, at de koniske
rullelejer ogséd er nemmere at
have med at ggrei servicemaes-
sige sammenhaeng. Eksem-
pelvis er det betydeligt nem-
mere at adskille og samle et

styretg)j, der er lejret i koniske
lejer, end tilfeeldet er, nér man
skal keempe med snese af Ipse
kugler.

Hydraulisk anti-dive og
ventilerede skiver

Forgaflens anti-dive mekanis-
me er af den hydrauliske type.
Det vil sige at anti-dive meka-
nismen er forbundet direkte
med forbremsens hydrauliske
aktiveringssystem. Nar brem-
sen aktiveres, aktiverer man
samtidig anti-dive mekanismen.
Systemet fungerer pa den ma-
de, at oliegennemstrgmningen
i gaffelbenene reguleres, - ved
aktivering nedsaettes gaffeloli-
ens mulighed for at 'lpbe gen-
nem'  deempningsmekanis-
men, hvorved hurtig sammen-
presning hindres. Virkningsgra-
den kan reguleres ved hj=lp
af en lille stilleskrue nederst
pa hvert 'anti-dive-hus’. Man
ber veere opmaerksom pa at
indstille anti-dive virkningeh
ens pa begge gaffelben, - ogsé
selv om vi ikke kunne fornem:-
me den store virkningsgrad fra
dette arrangement.

Med hensyn til selve bremserne
er der tale om tre stk. 267 mm
skiver. Bremseskiverne er alle
ventilerede, og bremseagene
indeholder hver iszer to stemp-
ler. Effektiviteten af bremser-
ne er helt i top, og der er ikke
mange cykler, der vil kunne
udbremse en Yamaha XJ 900.
To fingre pa bremsegrebet og
en 'let fod’ p& pedalen er sesed-
vanligvis fuldt tilstreekkeligt til
enhver situation. Selve dose-
ringen af bremserne volder ik-
ke de store problemer, - kun
bgr man tage sig en smule i
agt for bagbremsen, hvis man
vil undga "baghijuls-step’.

Justerbart styr

[ kerestillings- og kamforthen-
seende placerer XJ 900'eren
sig i den gode ende. Man sid-
der godt pa cyklen, og uanset
om man er stor eller lille, har
man mulighed for at finde sig
til rette. Styret, der bestér af to
separate enheder, der hver i-
seer er paskruet pverste gaffel-
bro, kan indstilles i talrige va-
riationer. Dette indebeerer, at
heenderne skal sidde meerkeligt

Instrumenteringen er bade tilstraekklig omfattende g overskig Speedome-

teret er imidlertid for optimistisk, - f.eks. viste speedometeret 225 km/t, ndr cyk-

len 'kun’ kegrte 204 km/t.

L
Som det fremgar af tegningen er XJ
900’erens kabe monteret direkte pa
stellet. Den oprindelige udgave af mo-
del XJ 900 havde styrkdbe, monteret
pa forgaflen, hvilket kunne vaere med-
virkende til en darlig retningsstabili-
tet.
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pa en, hvis man ikke vil kunne
finde sig til rette p& XJ 900'erens
fererplads.

Straks veerre er det med hen-
syn til passagerkomforten. Som
det er kendetegnede for talri-
ge af tidens sportsmaskiner,
€r passageren blevet glemt af
designerne. De forsggsperso-
ner, som vi udsatte for en tur
pa XJ 900'eren klagede alle
efter en tid over trasthedsfor-
nemmelser i lar og leend.
Disse treethedsfornemmelser
er utvivisomt affgdt af saedets
korthed og de bageste fodhvi-
leres hgje placering.

Laes videre side 40



Fortsat fra side 38

YAMAHA X; 500

Nar der ses bort fra retnings-
stabiliteten, minder den nye
udgave af Yamaha XJ 900 i
kgreegenskabsmeessige sam-
menhaenge uhyre meget om
den oprindelige model.
Styringen er neutral med en
tendens til overstyring, og kur-
vestabiliteten er fin. Der er sam-
tidig tale om en maskine med
god kurvefrigang, og man skal
kgre mere end almindeligt u-
fornuftigt, hvis man skal nd
skrabegraensen. En vaesentlig
arsag til, at det har kunnet lade
sig ggre at opna en sa god
kurvefrigang, som tilfeeldet
har vaeret, er den smalle motor.
Ved at flytte generatoren op
ovenpa motorblokken umid-
delbart bag cylinderne er det
lykkedes at ggre motoren ek
stra smal.

Samtidig har man gjort sig u-
mage for at gemme udsted-
ningsanleegget godt af vejen
under motoren, og resultatet
har alt i alt veeret, at stgrre ned-
lzegningsvinkler kan opnas.
Som tilfeeldet er med de fleste
cykler med kardantreek, skal
man pa en XJ 900 veere for-
sigtig med at lukke for gasseni
sving. Kardantraekket pa XJ
900 overfgrer i bogstavelig-
ste forstand den mindste be-
veegelse af gashéandtaget di-
rekte til baghjulet. Da XJ 900
-motoren samtidig har en ef-
fektiv motorbremse, kan man
komme ud for, at baghjulet p&
f.eks. fugtigt underlag begyn-
der at drifte, hvis man pludse-
lig lukker for gassen péa vej
gennem en sneaever kurve.

Enkel teknik, -

tiden taget i betragtning
XJ 900-motoren er igvrigt no-
get af det mest enkle stykke
teknik, der kan fas i 900-klas-
sen i 1985. Motoren er luftkg-
let og har fire cylindre. Den
samlede slagvolumen udger
853 cc (boring 67,00 mm/
slagleengde 60,5 mm), og
kompressionsforholdet er 9,6 :
1. | topstykket befinder sig to
knastaksler, der drives af krum-
tapakslen ved hjeelp af et keede-
treek. Knastakslerne betjener
motorens i alt otte ventiler, og
aktiveringen af den enkelte
ventil sker derved, at knaster-
ne 'treeder’ direkte pa knast-
felgerne. Ventilspillerummene
justeres med afstandsstykker
(Shims), og er som fplge heraf
ikke umiddelbart et arbejde for
ger-det-selv-folk. Til gengeeld
kreeves der ikke s& hyppige ju-
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steringer, som tilfaeldet oftest
er ved motorer, hvor ventilju-
steringen foregar ved hjeelp af
stilleskruer.

Krumtapakslen er lejret i glide-
lejer, og transmissionen mel-
lem krumtap og gearkasse
sker over en direkte tandhjuls-
transmission, samt en flerpla-
det kobling i oliebad.

Hver cylinder har sin egen 35
mm undertrykskarburator, og
pa topstykkets indsugningssi-
de befinder sig tilige Yamaha's
indsugningskontrolsystem, Y.
L.C.S., -et kanalsystem indstgbt
i topstykket, der serger for at
den enkelte cylinder tilfgres
ekstra gas fra de gvrige karbu-
ratorer.

97 hk Eé %e_xpiret,-
58 pa baghjulet

Motoren yder 'pa papiret 97
hk ved 9.000 rpm. [testbaenken
rakte det til en maksimaleffekt
pa baghjulet p& 58 hk og en
tophastighed pa 210 km/?t Pa
landevej malte vi derimod 'kun’
XJ 900'eren til 204 km/t., hvil-
ket pa den ene side ger den i
stand til (naesten) at fplge en
Honda CB 900 til dgrs, mens
den pé den anden side ma se
sig sldet af en Kawasaki GPz
900 R med adskillige lzengder.
Man skal hensides de 2.000
rpm, fér maskineriet kan slae-
be sig selv. Herfra er der et mo-
derat treek til ca. 6.500 rpm-
maerket, hvor motoren begyn-

der at slippe hestene Igs. | res-
ten af registeret ud til de 9.500
rpm, hvor farefeltsgreensen be-
finder sig, er der rigeligt med
kreefter. Selve motorkarakte-
ristikken virker pa en og sam-
me gang bade blpd og om-
drejningsvillig, - neermest 'elas-
tikagtig'. For selv o bundtrask-
ket ikke er overmade kraftigt,
sé feerdes man alligevel ube-
sveeret ved de lavere omdrej-
ningstal pa en XJ 900. Samti-
dig er man i stand til at accele-
rere, - og gennemfgre overha-
linger, - uden at man behgver
at ggre brug af den igvrigt vel-
afstemte femtrinsgearkasse.
Nar der drejes pa gashandta-
get, svarer motoren prompte,
og selv om accelerationen ik-
ke er eksplosiv, s& er den dog
tilstraekkelig til at klare s& godt
som alle 'ikke-hysteriske’ situa-
tioner,

Yamaha XJ 900 er en veldesignet maskine, der med sit udseende kan give sports-

lige associationer.

| den gverste del af omdrej-
ningsskalaen afgiver XJ 900-
motoren en smule vibrationer.
Efter laengere tids kersel ved
hej hastighed kommer man
saledes til at fornemme en
smule sitren i fingrene. Noget
stprre problem er der dog ikke
tale om, og det mé& konstate-
res, at adskillige konkurreren-
de modeller har betydeligt me-
re udtalte vibrationer.

Motorcyklen der kom
for sent??
Helhedsindtrykket af denne
‘anden generations'Yamaha XJ
900 er, at der er tale om en vel-
udstyret og gedigen MC. De
problemer med retningsstabili-
teten, der var pé forste gene-
rations-modellen, er nu blevet
fiernet i anden generationen.
XJ 900 er pa langt de fleste
punkter en velkprende maski-
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Honda tog sin 900 cc'er af
markedet, da Yamaha kom til.
Hertil komnmer sa, at direkte i
kglvandet pa Yamaha's XJ 900
fulgte den nye generation af
hurtiglgbere, hvor eksempel-
vis Kawasaki GPz 900R har sat
de nye normer for, hvad en
900 cc’er skal kunne.

Og da man endelig hos Yama:-
ha har faet XJ 900'eren til at
opfgre sig eksemplarisk pa al-

ne, som fabrikken i Hamarmat- le taenkellge mader dukkeren
su kan veere bekendt. Menma- | 1Y serie af 750 cc’ere op, der
ske er XJ 900 modellen. der for de flestes vedkommende
kom for sent? ’ vil kunne kegre den stakkels XJ
e ; 900 bagud allerede i fjerde
Da man i sin tid startede udvik- gear. Jo, Yamaha XJ 900 var
lingen af XJ 900'eren, var det cyklen, der kom for sent, - var
mens Honda hestede sine tri- den blevet praesenteret et par

umfer med en af sine mestvel- | o tidligere, end tilfeldet er, ville
lykkede maskiner, - nemlig

; succesen have veeret sikker. |
model CB 0900 Bol d Or. Det dag kommer den let til at friste
var for at fa del i succesen, at

= ke en s e-tilveerelse, og kun i
Yamaha pabegyndte udviklin- landelg,%gr{l*\ Danmark, hv%r tarn-
gen af sin egen Bold' Or, - eller

A : 3 hoje afgifter ger den nye tek-
maske rettere ‘Bol d' Or -dree- mlg megl femgventller o)g/; olie-
it pheat St - ; : ber'2?? kelede motorer stjernedyr, vil
Motoren er luftkglet og ﬁTecyﬁndret. Hver cylinder har kun to ventiler der aktiveres Man gav sig tid tiludviklingsar- XJ 900'eren kunne hente lidt
via to overliggende knastaksler. bejdet, og resultatet var, at | succes pa efterbevilling.
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